
１．拠点間を結ぶ大手町通りに求められる機能

２．ＪＲ松山駅前空間のゾーニング

資料３

空間活用の考え方（両拠点間のアクセス強化の方向性）
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１．拠点間を結ぶ大手町通りに求められる機能

（１）利用交通手段・利用目的

項 目 内 容

目 的 • 沿道住民や来訪者にとって、「県都の玄関口としての高い機能性」を持つ大手町通りの実現に向けて、大手町通りに対する現状認識、大手町通りに
対するニーズの把握。

実施概要 【調査対象】
• 沿道住民（大手町通りの概ね2km圏内居住）200サンプル、その他松山市居住者200サンプル 計400サンプル
※大手町通りをここ1年間の間に利用したことのある16歳以上の者

【調査方法】
• Webアンケート調査

【調査内容】
• 大手町通りの利用実態、大手町通り及び周辺道路（国道56号、国道196号）の印象、大手町通りにあれば良いと思うもの（平常時・災害時）

【調査実施時期】
• 令和4年10月27日（木）～31日（月） （5日間）

◆利用目的◆利用交通手段
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※複数回答であるため、合計値は100％とならない。 ※複数回答であるため、合計値は100％とならない。

（n=200） （n=200） （n=200） （n=200）

• 私用（日常的な買い物、食事） での利用を中心としながら、「沿道住民」では、「その他松山市居住者」と比べて自転車と徒歩の利用割合が高く、また通勤や通院
の割合が高くなっており、日常生活と関連した利用傾向が強くなっている。

• 「その他松山市居住者」では、自動車の利用割合が高く、また仕事（営業・配送）の割合が高くなっているなど、業務目的での利用もみられる。
1



１．拠点間を結ぶ大手町通りに求められる機能

（２）大手町通りの主な出発地と目的地

• 複合商業施設や病院、住宅地を抱える「味酒」を出発地もしくは目的地、また松山
市駅を中心に商業施設や主要機関が集積する「番町」を目的地として、大手町通
りを利用して比較的短い範囲で移動するパターンが多くなっている。

• 住宅地を抱える「味生」や「石井」をはじめとする広範囲の地区から、大手町通り
を利用して集客性の高い「味酒」と「番町」へ向かう移動パターンが多くなってい
る。

＜大手町通り周辺の居住者＞ ＜その他松山市の居住者＞

※ここ1年の大手町通りの主な利用状況。移動パターンは、それぞれ上位5パターンについて表示。

（ｎ=200） （ｎ=200）

＜出発地または目的地として回答のあった割合＞

：0％ ：0～10％ ：10～20％ ：20～30％ ：30％以上

＜移動パターンの割合＞

割合（％）

：大手町通り ：大手町通り
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１．拠点間を結ぶ大手町通りに求められる機能

（３）大手町通り及び周辺道路に対する印象

◆大手町通りに対する印象 ◆大手町通り周辺の国道56号、国道196号に対する印象

• 県都としての賑わい、活気や公共交通の待ち環境、車両の一時停車に対し
て不十分との印象が高い。

• 車道及び歩道での交通安全面、車両の一時停車に対して、不十分であると
の印象が高い。

3

15.0

10.8

9.0

9.3

9.8

16.0

15.3

18.3

25.8

25.5

17.8

28.5

25.0

38.0

39.3

34.5

44.5

41.8

51.5

41.8

43.0

35.3

33.5

31.0

9.8

12.0

16.3

12.5

13.0

5.8

5.8

6.5

5.0

10.0

5.5

8.0

9.3

5.0

6.3

9.8

1.自動車にとって走りにくい

2.自転車にとって走りにくい

3.歩行者にとって歩きにくい

4.車道上に駐停車している自動車が

通行を邪魔している

5.歩道上に駐停車している自動車や

自転車が通行を邪魔している
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7.歩道上での歩行者と自転車、

乗り入れ車両との接触の危険性がある

8.人の乗降や荷物の積み下ろしで

車を停めにくい
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6.車道上に駐停車している自動車が

通行を邪魔している

7.歩道上に駐停車している自動車や

自転車が通行を邪魔している

8.県都の玄関口としての賑わい・

活気が不十分である

9.商業・店舗が不十分である

10.休憩や憩いのための環境

（ベンチ、テラスなど）が不十分である

11.人の乗降や荷物の積み下ろしで

車を停めにくい
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3.マルシェ、フリーマーケットなどのイベント

4.休憩や憩いスペース、屋外テラス

5.公共交通の乗換におけるスムーズな移動

6.公共交通の快適な待ち環境

7.自転車、パーソナルモビリティ、

超小型モビリティなどで移動できる空間

8.安全で快適な自動車走行空間

そう思う ややそう思う あまりそうだと思わない そうだと思わない わからない



１．拠点間を結ぶ大手町通りに求められる機能

（４）大手町通りにあれば良いと思うもの（平常時・災害時）

◆平常時 ◆災害時

• 安全で快適な多様な交通モードの利用空間、歩道上での賑わいに繋がる
憩い空間、公共交通の利用環境（乗換、待合）に対するニーズが高い。

• 全体的にニーズが高くなっている中で、特にトイレ、身の安全を確保でき
る場所・経路、情報提供に関するニーズが高い。
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１．拠点間を結ぶ大手町通りに求められる機能

○大手町通り及び周辺道路に対する利用者ニーズを踏まえながら大手町通りの機能を強化することで、
JR松山駅周辺の交通拠点機能の強化を検討する。

（５）大手町通りに求められる機能

【求められる機能】
・公共交通の快適な利用環境（乗換、待合）

【求められる機能】
・災害時における情報提供(避難、運行、道路）

【求められる機能】
・歩道上での賑わいに繋がる憩い空間
・安全で快適な交通モードの空間
・災害時における飲み物や食事、トイレ、
電源など緊急物資や施設の提供
・災害時において一時的に身の安全を確
保できる場所・経路

◆大手町通りに求められる機能

【求められる機能】
・安全で快適な多様な交通モードの利用空間
（自動車、自転車、歩行者、パーソナルモビリティ、超小型モビリティ、荷捌き）

※災害時の機能については沿道施設との
連携も視野に入れて検討。

＜国道56号、196号の課題＞
• 車道及び歩道での交通安全性が
不十分

• 乗降、荷捌きスペースが不十分

＜大手町通りの課題＞
• 賑わいが不十分
• 歩道滞留空間が不十分
• 公共交通の待ち環境が不十分
• 乗降、荷捌きスペースが不十分

大手町駅前

大手町駅

西堀端松山駅 大手町通り（（主）松山港線）

N

賑わいが不十分

歩道滞留空間が不十分

公共交通の待ち環境が不十分

乗降、荷捌きスペースが不十分

車道及び歩道での交通安全性が不十分

乗降、荷捌きスペースが不十分

大手町通り及び周辺道路の印象

大手町通り

国道56号
・

国道196号

大手町通りにあれば良いと思うもの

安全で快適な交通モードの利用空間

歩道上での賑わいに繋がる憩い空間

公共交通の快適な利用環境（乗換、待合）

飲み物や食事、トイレ、電源など緊急物資や
施設の提供

一時的に安全を確保できる場所・経路

情報提供（避難、運行、道路）

【平 常 時】 【災 害 時】

5

大手町通りの機能強化により補完



２．ＪＲ松山駅前空間のゾーニング

○松山駅東口に交通ターミナルを配置し、東口は路面電車やバス･タクシー等の公共交通の乗降場を検討。
西口はタクシー乗り場、一般車の送迎スペース、一時駐車場を検討。

○駅の東側には、交流空間を設け、賑わいや憩いの場として活用するとともに、駅～電停～交通ターミ

ナルへの乗り換えや大手町通りへの来街を行うオープンスペースとなる。
○県都の玄関口としての都市機能や利用ニーズを踏まえながら、商業施設や公益施設等を検討する。
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